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საქართველოს გეოეკონომიკური ჩართულობა  
გლობალურ ვაჭრობის ქსელებში 

შოთა ვეშაპიძე 
 ივანე ჯავახიშვილის სახელობის  

თბილისის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

სტატია მიმოიხილავს საქართველოს გეოეკონომიკურ ჩართულობას გლობალურ სა-
ვაჭრო ქსელებში, განსაკუთრებული ყურადღება მიექცა ქვეყნის ლოგისტიკურ პოტენცი-
ალს, სატრანსპორტო ინფრასტრუქტურას, თავისუფალ ვაჭრობის შეთანხმებებს, ძირითა-
დი სავაჭრო პარტნიორების დინამიკას და გლობალური ტენდენციების გავლენას. საქარ-
თველოს სტრატეგიული მდებარეობა ევროპასა და აზიას შორის უზრუნველყოფს მნიშვნე-
ლოვან ტრანზიტულ როლს, განსაკუთრებით შუა დერეფნის და შავი ზღვის პორტების 
(ფოთი, ბათუმი) გამოყენებით.  

ქვეყნის მონაწილეობა თავისუფალ ვაჭრობის რეჟიმში ევროკავშირთან (DCFTA), 
EFTA-სთან, ჩინეთთან, თურქეთთან და სხვა პარტნიორებთან ხელს უწყობს ექსპორტის დი-
ვერსიფიკაციას, თუმცა ძირითადი საექსპორტო მიმართულებები კვლავ ნედლეულსა და 
დაბალი ღირებულების პროდუქტებზე არის დამოკიდებული.  

კვლევა გამოავლენს საქართველოს გეოეკონომიკურ შესაძლებლობებს, თუმცა ხა-
ტავს გამოწვევებს: რეგიონული უსაფრთხოების გარემოს მოწყვლადობას, ინფრასტრუქ-
ტურის არასაკმარის ინტეგრაციას, ლოგისტიკური სერვისების გაუმჯობესების საჭიროე-
ბას და საერთაშორისო კონკურენტუნარიანობის საკითხებს. კვლევა ეფუძნება ოფიცია-
ლურ მონაცემებს, აღწერით მიდგომებს, კომპარატიულ და SWOT-ანალიზს, რაც უზრუნ-
ველყოფს ქვეყნის გლობალურ სავაჭრო ქსელებში პოზიციონირების შეფასებას.  

საკვანძო სიტყვები: გეოეკონომიკა, გლობალური სავაჭრო ქსელები, საქართველო, 
ლოგისტიკური ინფრასტრუქტურა, შუა დერეფანი, თავისუფალი ვაჭრობის შეთანხმებები, 
კონკურენტუნარიანობა. 

შესავალი 

თანამედროვე მსოფლიო ეკონომიკა შეიძლება აღიწეროს როგორც ოთხ ურთიერთდაკავში-
რებული ქსელის ერთიანი სისტემა, რომელთაგან თითოეული ასრულებს თავის უნიკალურ ფუნ-
ქციას ღირებულების შექმნისა და განაწილების ჯაჭვში. ანუ, გლობალური ეკონომიკა მუშაობს 
როგორც მრავალსაფეხურიანი ქსელური სტრუქტურა, სადაც ეს ოთხი დონე ერთმანეთზეა და-
მოკიდებული. 

აღნიშნული სისტემის შემადგენლებია: 1. გლობალური საწარმოო ჯაჭვი (GVC) – „ძირითადი 
ღერძი;“ 2. გლობალური საწარმოო ქსელი (GPN) – „სისტემური ჩარჩო;“ 3. გლობალური მიწოდე-
ბის ქსელი (GSN) – „ლოგისტიკური ხერხემალი;“ 4. გლობალური სავაჭრო ქსელი (GTN) – „გარე-
მოს და ურთიერთობების გლობალური ბაზარი.“ 

გლობალური სავაჭრო ქსელი არის საერთაშორისო დონეზე გაფართოებული ვაჭრობა, რო-
მელიც აკავშირებს ქვეყნებს, რეგიონებსა და კომპანიებს. GTN ქმნის იმ ბაზრებს და პოლიტიკურ 
გარემოს, სადაც დანარჩენი სამი სისტემა (GPN, GVC, GSN) ოპერირებს. ანუ, GTN არის გლობალუ-
რი ეკონომიკის „გარე სტრუქტურა“. ამრიგად, შეიძლება ითქვას, რომ გლობალური ეკონომიკა 
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ფუნქციონირებს როგორც მრავალდონიანი სისტემა, სადაც: GTN ქმნის გარე ბაზარს; GPN არის 
სტრატეგიული და ინსტიტუციური ჩარჩო; GVC წარმოადგენს ღირებულების შექმნის მექანიზმს; 
GSN უზრუნველყოფს პრაქტიკულ, ლოგისტიკურ გამართულობას. 

გლობალური სავაჭრო ქსელი მსოფლიო მასშტაბით ერთმანეთთან დაკავშირებული ბაზრე-
ბი, ქვეყნები, კომპანიები და მომხმარებლებია, რომლებიც ერთმანეთთან საქონელს, მომსახუ-
რებას, ინფორმაციასა და რესურსებს ცვლიან. ანუ, ეს არის სამყაროს მასშტაბით შექმნილი ურ-
თიერთობების სისტემა, სადაც ქვეყნები ერთმანეთს აწვდიან რესურსებს, ტექნოლოგიებს და 
მომსახურებას, რის შედეგადაც იქმნება საერთო ეკონომიკური და გარემოსდაცვითი ბალანსი. 

საქართველო, როგორც ევრაზიული სატრანსპორტო და სავაჭრო კორიდორების გადაკვე-
თის წერტილი, მნიშვნელოვან გეოეკონომიკურ როლს იძენს თანამედროვე გლობალიზაციის პი-
რობებში. გლობალური სავაჭრო ქსელების დინამიკა, რეგიონული ინტეგრაციის პროცესები და 
დიდი სახელმწიფოების სტრატეგიული ინტერესები განაპირობებს საქართველოს მზარდ ჩარ-
თულობას საერთაშორისო ვაჭრობაში. მოცემულ კვლევაში ანალიზის საგანია საქართველოს გე-
ოეკონომიკური ჩართულობის ფორმები, სტრატეგიული მიმართულებები და გამოწვევები გლო-
ბალურ ვაჭრობის სისტემაში. განსაკუთრებული ყურადღება დაეთმობა ისეთ საკითხებს, როგო-
რიცაა სატრანსპორტო ინფრასტრუქტურის განვითარება, თავისუფალი ვაჭრობის შეთანხმებე-
ბი, ლოგისტიკური ჰაბის ფუნქცია და ქვეყნის პოზიციონირება ახალი ეკონომიკური ძალების 
კონტექსტში. 

თანამედროვე გლობალიზაციის პროცესში სახელმწიფოთა გეოეკონომიკური როლები სულ 
უფრო მრავალფეროვანი და დინამიკური ხდება. გეოპოლიტიკური მდებარეობისა და სატრან-
სპორტო პოტენციალის გათვალისწინებით, საქართველო მნიშვნელოვანი ჩართვის პოტენციალს 
ფლობს გლობალურ ვაჭრობის ქსელებში. მისი სტრატეგიული მდებარეობა – ევროპის, აზიისა 
და ახლო აღმოსავლეთის დამაკავშირებელ მონაკვეთზე – ქვეყნისთვის ქმნის შესაძლებლობას, 
ჩამოყალიბდეს რეგიონულ ლოგისტიკურ და სავაჭრო ჰაბად. 

საქართველოს მონაწილეობა გლობალურ სავაჭრო პროცესებში უკვე არსებულ ეკონომიკურ 
შეთანხმებებსა და ინფრასტრუქტურულ პროექტებზე მნიშვნელოვნად არის დამოკიდებული. 
თავისუფალი ვაჭრობის შეთანხმებები ევროკავშირთან (DCFTA), ჩინეთთან, თურქეთთან და სხვა 
სტრატეგიულ პარტნიორებთან ასახავს ქვეყნის პოლიტიკურ-ეკონომიკურ კურსს ღია ბაზრე-
ბისკენ. ამავდროულად, გრძელდება სატრანსპორტო ინფრასტრუქტურის განვითარება (მაგა-
ლითად, შუა დერეფანი და ანაკლიის პორტი), რაც საქართველოს უწევს უმნიშვნელოვანეს ფუნ-
ქციას გლობალურ ვაჭრობაში. 

წინამდებარე კვლევის მიზანია, გამოიკვეთოს საქართველოს გეოეკონომიკური ჩართულო-
ბის სტრუქტურა, შეფასდეს არსებული რესურსების გამოყენების ხარისხი და განმარტებულ იქ-
ნეს ქვეყნის როლი საერთაშორისო სავაჭრო ქსელების არქიტექტურაში. კვლევაში საფუძვლია-
ნად გაანალიზდება როგორც ქვეყნის გეოეკონომიკური პოტენციალი, ასევე ის ძირითადი ბარი-
ერები, რომლებიც ზღუდავს საქართველოს სრულფასოვან ინტეგრაციას გლობალურ ეკონომი-
კურ პროცესებში. 

აღნიშნული მიზნების მისაღწევად, გამოყენებული იქნება აღრერითი მიდგომის და კომპარა-
ტიული ანალიზის მეთოდები, ასევე SWOT ანალიზი, რაც შესაძლებელს გახდის საქართველოს 
გეოეკონომიკური სტრატეგიის სიღრმისეულად გააზრებას. სტატია დაფუძნებულია ოფიცია-
ლურ სტატისტიკურ მონაცემების (საქსტატი, WTO, IMF, UNCTAD) ანალიზზე, რაც კვლევის ემპი-
რიულ შედეგიანობას განაპირობებს. 
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ძირითადი ტექსტი 

დღევანდელ სამყაროში საქართველოს გლობალურ სავაჭრო პროცესებში ინტეგრაციის დი-
ნამიკა სულ უფრო მნიშვნელოვანია. ამ კონტექსტში განსაკუთრებული ყურადღება ექცევა იმას, 
თუ როგორ იყენებს ქვეყანა თავის გეოსტრატეგიულ მდებარეობას ეკონომიკური შესაძლებლო-
ბების ზრდისთვის და რა ფაქტორები აფერხებს მის სრულყოფილ ჩართულობას საერთაშორისო 
სავაჭრო ქსელებში. 

ლოგისტიკური პოტენციალი და სატრანსპორტო ინფრასტრუქტურა 

საქართველოს გეოგრაფიული მდებარეობა – ევროპის, აზიისა და კავკასიის რეგიონის დამა-
კავშირებელ ზონაში – განსაზღვრავს მის ლოგისტიკურ პოტენციალს, რომელიც განსაკუთრე-
ბით მნიშვნელოვან როლს თამაშობს ე.წ. „შუა დერეფნის“ (Trans-Caspian International Transport 
Route) ფარგლებში. ქვეყანას გააჩნია მრავალმხრივი სატრანსპორტო რესურსი, მათ შორის: შავი 
ზღვის პორტები (ფოთი, ბათუმი), საერთაშორისო რკინიგზა (Baku-Tbilisi-Kars), და განვითარება-
დი საგზაო ქსელი, რომლებიც ხელს უწყობს ტვირთების გატარებას ჩინეთიდან ევროპისკენ და 
პირიქით. 

მიუხედავად გარკვეული წინსვლისა, ინფრასტრუქტურის განვითარების სიჩქარე ჯერ კიდევ 
ჩამორჩება გლობალური კონკურენტების (მაგ., რუსეთი, თურქეთი, ირანი) ტემპს. ანაკლიის 
ღრმაწყლოვანი პორტის პროექტი განიხილება როგორც სტრატეგიული ბიძგი ქვეყნის ლოგის-
ტიკური ჩართულობის გაღრმავებისთვის, თუმცა მისი განხორციელება კვლავ გაურკვეველი 
რჩება. 

თავისუფალი ვაჭრობის შეთანხმებები და საგარეო ეკონომიკური პოლიტიკა 

საქართველო წარმატებით ახორციელებს ღია სავაჭრო პოლიტიკას და აქტიურად თანამ-
შრომლობს როგორც რეგიონულ, ისე გლობალურ სავაჭრო პარტნიორებთან. ქვეყანა არის ევ-
როკავშირთან ასოცირების შეთანხმების მხარე და თავისუფალი ვაჭრობის შესახებ შეთანხმების 
(DCFTA) მეშვეობით სრულად არის ინტეგრირებული ევროპის შიდა ბაზრის სავალდებულო სტან-
დარტებში. 

ასევე ძალაშია თავისუფალი ვაჭრობის შეთანხმებები შემდეგ ქვეყნებთან და გაერთიანებებ-
თან: EFTA (შვეიცარია, ნორვეგია, ისლანდია, ლიხტენშტეინი); თურქეთი; ჩინეთი; უკრაინა, 
სომხეთი, მოლდოვა; გაერთიანებული სამეფო (Brexit-ის შემდეგი შეთანხმება). 

ამ შეთანხმებებს საქართველოს ექსპორტის დივერსიფიკაციაში მნიშვნელოვანი წვლილი 
აქვს. მიუხედავად ამისა, ექსპორტის ძირითადი წილი მაინც ორიენტირებულია რამდენიმე ძირი-
თად ბაზარზე, რაც ქვეყნის ეკონომიკას მოწყვლადს ხდის გლობალური შოკების მიმართ. 

მთავარი სავაჭრო პარტნიორები და გლობალური ტენდენციები 
ბოლო ათწლეულის განმავლობაში საქართველოს სავაჭრო ბრუნვაში შეინიშნება სტაბილუ-

რი ზრდის ტენდენცია. ოფიციალური სტატისტიკის (საქსტატი, 2024) თანახმად, ძირითადი სა-
ვაჭრო პარტნიორები არიან: ჩინეთი; რუსეთი; თურქეთი; ევროკავშირის წევრი ქვეყნები 
(გერმანია, იტალია, ბულგარეთი და სხვ.). 



 145

ჩინეთის როლის გაძლიერება პირდაპირ კავშირშია როგორც თავისუფალი ვაჭრობის შეთან-
ხმებასთან, ასევე ქვეყნის ჩართულობასთან „ერთი სარტყელი – ერთი გზა“ ინიციატივაში. ევრო-
კავშირში ექსპორტის ზრდა ასახავს DCFTA-ს შედეგიანობას, თუმცა საქართველოს საექსპორტო 
პორტფელი ჯერ კიდევ ძირითადად ჩამოყალიბებულია ნედლეულზე და დაბალი ღირებულების 
პროდუქტებზე (მაგ. თხილი, სპილენძი, ღვინო). 

გლობალური სავაჭრო დინამიკა – გეოპოლიტიკური დაძაბულობების, ენერგეტიკული კრი-
ზისების და გლობალური მოლოდინების ფონზე – პირდაპირ აისახება საქართველოზე, როგორც 
ტრანზიტულ და სავაჭრო ქვეყანაზე. 

გამოწვევები და გეოეკონომიკური რისკები 

მიუხედავად პოზიტიური გეოეკონომიკური ტრაექტორიისა, საქართველომ ჯერ კიდევ არ 
მიაღწია სრულმასშტაბიან ჩართულობას გლობალურ ვაჭრობაში. ძირითადი გამოწვევებია: რე-
გიონული უსაფრთხოების გარემო (რუსეთთან პოლიტიკური ურთიერთობები, ოკუპირებული 
ტერიტორიების გავლენა); ტრანსპორტის ინფრასტრუქტურის არასაკმარისი ინტეგრაცია და 
მოდერნიზაცია; საორგანიზაციო და ლოგისტიკური სერვისების არასაკმარისი დონის ხარისხი; 
საექსპორტო პროდუქციის დივერსიფიკაციის დაბალი ხარისხი; ბიზნესგარემოს გაუმჯობესების 
საჭიროება ინვესტიციების მოსაზიდად. 

გარდა ამისა, გლობალური მიწოდების ჯაჭვების გაურკვეველი ტრანსფორმაცია, კლიმატუ-
რი და ციფრული ეკონომიკის ტენდენციები მოითხოვს ახალ ტიპის ეკონომიკურ ადაპტაციას, 
რაც ქვეყნის სტრატეგიულ დაგეგმვაში უფრო მაღალი ხარისხის მობილიზებას საჭიროებს. 

საქართველოს გეოეკონომიკური ჩართულობა საერთაშორისო და რეგიონულ ეკონომიკურ 
პროცესებში, მნიშვნელოვანწილად განისაზღვრება მისი სტრატეგიული გეოგრაფიული მდება-
რეობით, ბუნებრივი რესურსებით, ასევე სავაჭრო და საინვესტიციო კავშირებით. გეოეკონომი-
კური ჩართულობა მოიცავს საქართველოს ეკონომიკის ინტეგრაციას გლობალურ სისტემაში. 
მისი გამოვლინების ფორმაა მსოფლიოს სხვადასხვა ქვეყნების, კომპანიების და ბაზრების ურ-
თიერთდაკავშირებული ქსელი, რომელიც უზრუნველყოფს საქონლის, მომსახურების და კაპი-
ტალის ნაკადებს საზღვრებს გარეთ. გლობალური ქსელები გულისხმობს: მომწოდებლებსა და 
მწარმოებლებს სხვადასხვა რეგიონებიდან, რომლებიც ქმნიან მრავალეტაპიან მიწოდების ჯაჭ-
ვებს (Supply Chains); სავაჭრო გზებს და პორტებს, რომლებიც აკავშირებენ ამ მოთამაშეებს; კონ-
ტრაქტებსა და შეთანხმებებს, რაც განსაზღვრავს ვაჭრობის წესებს და პირობებს; ტექნოლოგი-
ურ და ფინანსურ ნაკადებს, რომლებიც ხელს უწყობს ბაზრების სწრაფ და ეფექტურ ინტეგრა-
ციას. გლობალური ვაჭრობის ქსელები, როგორც ეკონომიკური სისტემის ქვეყნების და კომპა-
ნიების ერთმანეთთან დაკავშირებული ქსელი, ახორციელებს საერთაშორისო ვაჭრობას. 

გლობალური ვაჭრობის ქსელები საქართველოში აისახება: მიწოდების ჯაჭვებში (აგრარული 
პროდუქტები, ტექსტილი); პორტებსა და ტრანსპორტში (ბათუმი, ფოთი, სატრანზიტო გზები); 
საერთაშორისო შეთანხმებებსა და რეგულაციებში (DCFTA, თავისუფალი ვაჭრობის შეთანხმებე-
ბი); ფინანსურ და ტექნოლოგიურ პროცესებში (ელექტრონული გადახდები, ონლაინ ვაჭრობა). 

ამრიგად, საქართველო გლობალურ ქსელებში არა მხოლოდ ტრადიციული ექსპორტის გზი-
თაა ჩართული, არამედ რეგიონული ტრანზიტის და ახალი ტექნოლოგიების მეშვეობითაც.  

საქართველოს გეოეკონომიკურ უსაფრთხოებას განსაზღვრავს ქვეყნის შიდა პოლიტიკური 
სტაბილურობა და რეგიონული ეკონომიკური პოზიციონირება. გამოწვევას წარმოადგენს ინ-
ფრასტრუქტურის არასაკმარისი განვითარება. საქართველოს სატრანსპორტო ინფრასტრუქ-
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ტურა ამ ეტაპზე ვერ უზრუნველყოფს ქვეყნის სრულფასოვან კონკურენტუნარიანობას რეგიო-
ნულ დონეზე (Kontselidze, 2025). მიუხედავად იმისა, რომ ბოლო წლებში განხორციელდა სტრა-
ტეგიული მნიშვნელობის ინფრასტრუქტურული პროექტები, როგორიცაა ბაქოდთბილისიდყარ-
სის რკინიგზა და შუა დერეფანი, ლოგისტიკური ინტეგრაციის დაბალი დონე და ოპერაციული 
კოორდინაციის ნაკლებობა მნიშვნელოვნად ზღუდავს მათი ეკონომიკური ეფექტიანობის რეა-
ლიზაციას (Danelia, 2019). ამასთან, საბაჟო ფორმალურობების გამარტივება და საერთო ტრან-
ზიტის კონვენციაში ჩართვა საქართველოს შესაძლებლობას აძლევს გააძლიეროს ციფრული და 
ლოგისტიკური ჰარმონიზაცია, რაც ხელს შეუწყობს ქვეყნის ინტეგრაციას საერთაშორისო სატ-
რანსპორტო ქსელებში (European Commission, 2024). 

საქართველოს ეკონომიკისთვის დამახასიათებელია ექსპორტის დივერსიფიკაციის დაბალი 
დონე. საქართველოს საექსპორტო სტრუქტურა კვლავაც ხასიათდება ნედლეულსა და ნახევრად-
დამუშავებულ პროდუქტებზე მაღალი დამოკიდებულებით, რაც ამცირებს ქვეყნის ეკონომიკის 
მდგრადობას გარე ეკონომიკური შოკების მიმართ (IMF, 2018). საბოლოო პროდუქციის წარმოების 
შეზღუდული მოცულობა და გადამამუშავებელი ინდუსტრიის არასაკმარისი განვითარება მნიშ-
ვნელოვნად ზღუდავს ექსპორტის ზრდის პოტენციალს და ხელს უშლის დამატებითი ღირებულე-
ბის შექმნას ეროვნული ეკონომიკის ფარგლებში (Erkomaishvili, 2023). ამასთან, გაეროს განვითარე-
ბის პროგრამის შეფასებით, საქართველოში არსებობს სექტორები, რომლებიც გამოირჩევიან მა-
ღალი ექსპორტული პოტენციალით, თუმცა მათი განვითარებისათვის აუცილებელია სტრუქტუ-
რული რეფორმები და მიზნობრივი პოლიტიკის განხორციელება, რაც ხელს შეუწყობს ეკონომი-
კის დივერსიფიკაციასა და ექსპორტის სტრუქტურული გაძლიერებას (UNDP, 2024). 

საქართველოს გლობალურ სავაჭრო ქცელებთი ინტეგრირებას აფერხებს ადმინისტრაციუ-
ლი და საბაჟო ბარიერები და გლობალური ეკონომიკური რყევები. საქართველოში საბაჟო სის-
ტემის რეფორმა მიმდინარეობს ევროკავშირის სტანდარტებთან ჰარმონიზაციის პროცესის ფარ-
გლებში, თუმცა ოპერატიული ეფექტიანობის დაბალი დონე კვლავ მნიშვნელოვან გამოწვევად 
რჩება, რაც ართულებს ვაჭრობის გამარტივებისა და ლოგისტიკური პროცესების ოპტიმიზაციის 
მიზნების მიღწევას (Meladze, 2023). გლობალური ეკონომიკური რყევები, მათ შორის ფასების მერ-
ყეობა, საერთაშორისო მოთხოვნის შემცირება და მიწოდების ჯაჭვების შეფერხება, პირდაპირ ზე-
მოქმედებს ქვეყნის საგარეო ვაჭრობაზე და სავაჭრო ბალანსის დეფიციტზე (Shiolashvili, 2020). ამ 
კონტექსტში, ერთიანი საბაჟო დოკუმენტაციის სისტემის („Single Transit Document“) დანერგვა შე-
იძლება გახდეს მნიშვნელოვანი ინსტრუმენტი საბაჟო პროცედურების გამარტივებისა და ტვირ-
თბრუნვის ეფექტიანობის გასაზრდელად, რაც შეამცირებს ადმინისტრაციულ ბარიერებს და გაა-
უმჯობესებს საქართველოს პოზიციას რეგიონულ სავაჭრო ქსელებში (PwC, 2024). 

დასკვნა 

საქართველოს გეოეკონომიკური ჩართულობა გლობალურ ვაჭრობის ქსელებში წარმოადგენს 
სახელმწიფოს განვითარების ერთ-ერთ ძირითად საყრდენს. როგორც კვლევამ ცხადყო, ქვეყნის გე-
ოსტრატეგიული მდებარეობა არამხოლოდ სივრცობრივ უპირატესობას ქმნის, არამედ იძლევა შე-
საძლებლობას, საქართველო გარდაიქმნას რეგიონულ სავაჭრო და სატრანსპორტო ჰაბად. 

თავისუფალი ვაჭრობის შეთანხმებების გაფართოება და ლოგისტიკური ინფრასტრუქტურის 
გაძლიერება მნიშვნელოვნად უწყობს ხელს ქვეყნის ინტეგრაციას საერთაშორისო ეკონომიკურ 
პროცესებში. შუა დერეფნის ფორმატში ჩართულობა, შავი ზღვის პორტების მოდერნიზაცია და 
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მრავალმხრივი სავაჭრო ურთიერთობები ქმნის მყარ საფუძველს საქართველოსთვის, რომ პო-
ზიციონირდეს როგორც ტრანზიტული არტერია აზიასა და ევროპას შორის. 

მიუხედავად პოზიტიური ტენდენციებისა, კვლევამ ასევე გამოავლინა რამდენიმე გამოწვევა 
– მათ შორის: რეგიონული არასტაბილურობა, ინფრასტრუქტურული მოწყვლადობა, ლოგისტი-
კური სერვისების დონის ფუნდამენტური გაუმჯობესების საჭიროება და გლობალურ ბაზრებზე 
კონკურენტუნარიანობის საკითხები. 

ამ ფონზე, საქართველოს გეოეკონომიკური სტრატეგიის გაძლიერება მოითხოვს ინტეგრი-
რებულ მიდგომას, რომელიც დააკავშირებს სავაჭრო პოლიტიკას, სატრანსპორტო დერეფნების 
განვითარებას, საინვესტიციო გარემოს გაუმჯობესებას და საერთაშორისო დიპლომატიური 
ჩართულობის ზრდას. 

ამრიგად, საქართველოს გეოეკონომიკური ჩართულობის გაღრმავება უნდა ეფუძნებოდეს 
როგორც შიდა ინსტიტუციური განვითარების პროცესს, ისე გლობალური ტენდენციების ადეკ-
ვატურ გათვალისწინებას, რათა ქვეყანა კიდევ უფრო წარმატებით ჩაერთოს საერთაშორისო 
ვაჭრობის რთულად სტრუქტურირებულ ქსელებში. 
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Georgia’s Geo-Economic Integration into Global Trade Networks 

Shota Veshapidze 
Ivane Javakhishvili 

Tbilisi State University 

The article examines Georgia’s geo-economic integration into global trade networks, with particular at-
tention to the country’s logistical potential, transport infrastructure, free trade agreements, the dynamics of 
key trading partners, and the impact of global trends. Georgia’s strategic location between Europe and Asia 
ensures a significant transit role, especially through the Middle Corridor and the use of Black Sea ports (Poti 
and Batumi). 

The country’s participation in free trade regimes with the European Union (DCFTA), EFTA, China, Turkey, 
and other partners promotes export diversification; however, Georgia’s main export directions remain largely 
dependent on raw materials and low-value-added products. 

The study identifies Georgia’s geo-economic opportunities while highlighting key challenges: regional se-
curity vulnerabilities, insufficient infrastructure integration, the need to improve logistics services, and issues 
of international competitiveness. The research is based on official data and employs descriptive, comparative, 
and SWOT analysis methods to assess the country’s positioning within global trade networks. 

Keywords: Geoeconomics, Global trade networks, Georgia, Logistics infrastructure, Middle Corridor, Free 
Trade Agreements, Competitiveness. 

 


